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(57) Hauptanspruch: Handwagen mit einem Fahrgestell,
vorzugsweise mit einer Achsschenkellenkung, und einem
auf dem Fahrgestell angeordneten oben offenen Aufbau,
bestehend aus einem Boden, zwei Seitenwadnden und ei-
nem vorderen und hinteren Schott, dadurch gekennzeich-
net, dass der Boden (5) eine Offnung (10) aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Handwagen mit
einem Fahrgestell, vorzugsweise mit Achsschenkel-
lenkung, und auf dem Fahrgestell angeordneten
oben offenen Aufbau bestehend aus einem Boden,
zwei Seitenwanden und je einem vorderen und hinte-
ren Schott.

[0002] Derartige Handwagen, im Volksmund auch
Bollerwagen genannt, sind weithin bekannt.

[0003] Beispielsweise ist aus der dsterreichischen
Patentschrift AT 162720 ein Handwagen bekannt,
der zur genaueren Lenkbarkeit eine Achsschenkel-
lenkung aufweist, die beim Ausschwenken der
Deichsel das in Schwenkrichtung innenliegende ge-
steuerte Rad einen gréfleren Schwenkausschlag
vollfihren lasst, als das andere, aulRenliegende ge-
steuerte Rad.

[0004] Die Vorder- und Hinterachse ist durch einen
Drehfederstab verbunden. Der Aufbau ist zwischen
den grof3en Radern vorgesehen. Um den gesteuer-
ten Radern genligend Schwenkraum zu bieten, muss
der Aufbau entsprechend schmal gestaltet werden.

[0005] Aus der DE 101 39 357 ist dariiber hinaus ein
faltbarer Bollerwagen bekannt, bei dem die vorderen
lenkbaren Rader sowie die hinteren Laufrader unter
die Bodenplatte des Bollerwagens geschwenkt wer-
den kobnnen.

[0006] Schliellich ist aus dem deutschen Ge-
brauchsmuster G 8419397.2 ein Handwagen be-
kannt, bei dem ebenfalls die libliche Drehschemel-
lenkung durch eine Achsschenkellenkung ersetzt ist,
wodurch der Lenkwiderstand verringert wird und ein
Kippen des belasteten Wagens Uber die vorderen
Ecken bei vollem Lenkeinschlag praktisch unmaoglich
ist. Verschiedene Zubehorteile kdnnen dabei einer
ebenen Bodenplatte mittels Kistenverschliisse auf ei-
ner als Plattform dienenden Bodenplatte befestigt
werden. Auf diese Weise |asst sich der Bollerwagen
als herkémmlicher Handwagen durch verschiedene
Zubehorteile wie Sitzbanke, Rungen, Seitenwande
erganzen und der jeweiligen Funktion anpassen.

[0007] Solche Bollerwagen dienen auch haufig dem
Transport von kleinen Kindern, die an der Fahrt mit
dem Bollerwagen besondere Freude finden. Je
schneller und je enger die Kurven, desto mehr Spal}
bereitet es den Kindern. Haufig kommt es jedoch da-
bei zu ungewollten instabilen Fahrzustanden, bei de-
nen die Kinder leicht aus dem Handwagen fallen kén-
nen.

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, derartige Fahr-
ten mit dem Handwagen fir Kleinkinder sicherer zu
gestalten.
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[0009] Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass der
Boden eine Offnung aufweist. Auf diese Weise erge-
ben sich zwei gegeniber liegende Sitzflachen fir
Kleinkinder, die ihre Unterschenkel durch die Offnung
fihren kénnen. Damit liegt der Schwerpunkt des
Handwagens niedriger, so dass ein Kippen des
Handwagens erst bei hdheren Querbeschleunigun-
gen moglich ist.

[0010] In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese-
hen, dass unterhalb der Offnung ein FuRboden ange-
ordnet ist. Ein solcher Fuliboden verhindert, dass die
FuRe der Kleinkinder den Boden berlihren kénnen.
Der Abstand des FulRbodens zum Boden des Auf-
baus wird mit Vorteil zusatzlich durch entsprechende
Seitenwande verschlossen.

[0011] Da ein Deckel zum VerschlieRen der Offnung
vorgesehen ist, kann der Boden fir andere Aufgaben
so verschlossen werden, dass eine durchgehende
Ladeflache im Handwagen entsteht.

[0012] Dadurch, dass der Deckel verschiebbar und
vorzugsweise arretierbar ausgebildet ist, kann der
nicht bendtigte Deckel beispielsweise mittels einer
Griffmulde unter die vorderen oder hinteren Schott-
leisten geschoben werden und beispielsweise mittels
eingelassener Stifte, die in Locher des Bodens grei-
fen, gegen Anheben und Verrutschen gesichert wer-
den.

[0013] Die Vorder- und Rickwand wird vorteilhaft
als herausnehmbares Schott ausgebildet, das in der
Einbaulage arretierbar ist. Auf diese Weise kann das
Schott bei Fahrten tber holprige Wege nicht unbeab-
sichtigt aus der Fuhrung springen. Kleinkinder kén-
nen somit nicht ihrer Rickenlehne durch das heraus-
springende Schott beraubt werden und in der Folge
aus dem Wagen fallen.

[0014] Der Handwagen lasst sich mit Vorteil fir un-
terschiedlichste Transportaufgaben nutzen, wenn der
Aufbau vom Fahrgestell demontierbar und durch an-
dere Aufbauten ersetzbar ausgebildet ist.

[0015] Die Zug- und Lenkkréfte lassen sich vorteil-
haft dadurch verringern, dass die Achsschenkellen-
kung den Spurdifferenzwinkel einstellend ausgebil-
det ist.

[0016] Fur den Transport in einem Pkw ist es von
Vorteil, wenn die Deichsel abnehmbar ausgebildet
ist. Der Platzbedarf des Handwagens verringert sich
dadurch. Nach seinem Transport lasst sich dann die
Deichsel leicht wieder befestigen.

[0017] Der Fahrkomfort des Handwagens steigt,
wenn die Rader mit luftgefiillten Reifen versehen
sind, weil dann StéRRe besser abgefedert werden.
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[0018] Die Erfindung wird in einer bevorzugten Aus-
fuhrungsform unter Bezugnahme auf eine Zeichnung
beispielhaft beschrieben, wobei weitere vorteilhafte
Einzelheiten den Figuren der Zeichnung zu entneh-
men sind.

[0019] FunktionsmaRig gleiche Teile sind dabei mit
denselben Bezugszeichen versehen.

[0020] Die Figuren der Zeichnung zeigen im Einzel-
nen:

[0021] Eig.4: zeigt eine perspektivische Darstel-
lung des erfindungsgemalen Handwagens,

[0022] Eig. 2: eine Seitenansicht des Handwagens
gemal Fig. 1,

[0023] Fig. 3:
gemal Fig, 1,

eine Frontansicht des Handwagens

[0024] Eig. 4: eine perspektivische Ansicht des Auf-
baus von unten und

[0025] Fig.&: eine perspektivische Ansicht des
Fahrgestells.

[0026] Der in den Eig .4 bis Fig. 3 dargestellte
Handwagen 1 besteht im Wesentlichen aus einem
Fahrgestell 2 mit vier Radern 14, die an den beiden
Achsen 15 und 16 drehbeweglich befestigt sind. Bei-
de Achsen 15 und 16 sind aus Stahl, wahrend die
vordere Achse 16 mittels der Deichsel 13 lenkbar ist.
Dazu dient eine Achsschenkellenkung 3, die den
Spurdifferenzwinkel einstellt. (Eig. 5)

[0027] Auf dem Fahrgestell 2 ist der Aufbau 4 mon-
tiert. Er besteht aus einem Boden 5 und daran seitlich
angeordneten Seitenwanden 6 und 7, die vorne von
dem vorderen Schott 8 und hinten von dem hinteren
Schott 9 zu einem oben offenen Kasten verschlossen
werden kénnen. In dieser Darstellung ist eine Off-
nung 10 durch den Deckel 12 verdeckt. Unterhalb
des Deckels 12 ist ein in dieser Darstellung nicht
sichtbarer Fuflboden vorgesehen.

[0028] Das konisch ausgebildete vordere Schott 8
und hintere Schott 9 sind zwischen die Fihrungsleis-
ten 17, 18 einsteckbar, die ihrerseits fest auf den in-
neren Flachen der Seitenwdnde 7 und 6 montiert
sind.

[0029] Damit das vordere Schott 8 und das hintere
Schott 9 aus der eingesteckten Lage auf holpriger
Strecke nicht herausspringen kénnen, sind sie mittels
jeweils zweier Riegel 22 in ihrer Lage gesichert.

[0030] Der Abstand zwischen Boden 5 und Fulbo-
den 11 wird durch seitliche Verkleidungen 23 ge-
schlossen, so dass nach Offnen des Deckels 12 un-
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terhalb der Offnung 10 ein FuRraum 24 zur Verfi-
gung steht.

[0031] Die Eig. 2 und Eig. 3 zeigen den in Fig, 1
perspektivisch dargestellten Handwagen aus der
Seitenansicht bzw. in der Vorderansicht. (Eig. 4) In
Fig. 4 ist der Aufbau 4 aus einer perspektivischen
Sicht von unten gezeigt. Der vom Fuf3boden 11 und
Seitenverkleidungen 23 umhdllite FulRraum 24 ist
deutlich sichtbar. Er befindet sich unterhalb des Bo-
dens 5 des Aufbaus 4. Die Rungen 20 in Fig. 4 sind,
mit dem Quertrager 21 und zwei Stiitzen 26 mit Ful3-
platten 27 zum Rungentrager 25 verschweil’t. Zwei
Rungentrager sind mit Langswinkeln 19 durch
Schweillnahte verbunden, wo auch die Befesti-
gungslaschen 32 fir den Fufiraum 24 angeschweil3t
sind. Uber die angeschweilten Stiitzen 26 ist der
Aufbau 4 mit dem in Eig. 8 gezeigten Fahrgestell 2
verbunden. In der perspektivischen Darstellung des
Fahrgestells 2 in Fig, § ist die an sich bekannte Kon-
struktion der Achsschenkellenkung erkennbar. Au-
Rerdem sind in dieser Darstellung die beiden Langs-
trager 28 erkennbar, die die Vorderachse 16 und die
Hinterachse 15 miteinander verbinden. Die Bohrun-
gen 29 in Laschen 27 stimmen mit den Bohrungen 30
der Achsen 15, 16 (berein, so dass der gesamte Auf-
bau 4 mittels Schrauben leicht mit dem Fahrgestell
fest zusammengeflgt montiert werden kann.

[0032] Derin Eig. 4 und in Fig. 4a dargestellte De-
ckel 12 lasst sich durch Eingreifen in die Griffmulde
31 Uber das als Sitzflache dienende Teil des Bodens
5 schieben. Dabei bleibt der Teil des Deckels 12, in
dem die Griffmulde 31 angeordnet ist, frei zuganglich,
damit er im Bedarfsfall wieder nach vorne geschoben
werden kann.

[0033] Aufdiese Weise ist ein Handwagen geschaf-
fen worden, in dem auch Kleinkinder bequem und si-
cher transportiert werden kénnen, weil die Schwer-
punktlage aufgrund des zusatzlich vorgesehenen
FuRraumes tiefer als bei Handwagen des Standes
der Technik liegt.

Bezugszeichenliste

Handwagen
Fahrgestell
Achsschenkellenkung
Aufbau

Boden
Seitenwand
Seitenwand
vorderes Schott
hinteres Schott
Offnung
FulRboden
Deckel

Deichsel

Rad

QOO PAWN--
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15  Achse

16  Achse

17 Fdhrungsleiste

18 Fahrungsleiste

19 Langswinkel

20 Rungen

21 Quertrager

22 Riegel

23 Seitenverkleidung

24 FulRraum

25 Rungentrager

26  Stitze

27 Fufiplatten

28 Langstrager

29 Bohrung

30 Bohrung

31 Griffmulde

32 Befestigungslasche

33 Schottgriff
Schutzanspriiche

1. Handwagen mit einem Fahrgestell, vorzugs-
weise mit einer Achsschenkellenkung, und einem auf
dem Fahrgestell angeordneten oben offenen Aufbau,
bestehend aus einem Boden, zwei Seitenwanden
und einem vorderen und hinteren Schott, dadurch
gekennzeichnet, dass der Boden (5) eine Offnung
(10) aufweist.

2. Handwagen nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass unterhalb der Offnung (10) ein
Fuflboden (11) angeordnet ist.

3. Handwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Deckel (12) zum Verschlie-
Ren der Offnung (10) vorgesehen ist.

4. Handwagen nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Deckel (12) verschiebbar
ausgebildet ist.

5. Handwagen nach Anspruch 1, 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das vordere Schott (8)
und/oder das hintere Schott (9) als herausnehmba-
res Schott und in der Gebrauchslage arretierbar aus-
gebildet sind.

6. Handwagen nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dass in den Schotts oben eine
herzférmige Aussparung als Griff vorhanden ist.

7. Handwagen nach einem der vorstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Aufbau
(4) vom Fahrgestell (2) demontierbar und durch an-
dere Aufbauten ersetzbar ausgebildet ist.

8. Handwagen nach einem der vorstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Achs-
schenkellenkung (3) den Spurdifferenzwinkel ein-
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stellbar ausgebildet ist.

9. Handwagen nach einem der vorstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deichsel
(13) abnehmbar ausgebildet ist.

10. Handwagen nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rader
(14) mit Luft geflullte Reifen aufweisen.

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen
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Anhédngende Zeichnungen
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